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Szanowny Panie Ministrze, 

wiadukt kolejowy nad ulicą Grzegórzecką to najstarszy zachowany most w Krakowie. Wiadukt został 

wybudowany jako most kolejowy nad starym korytem Wisły. To budowla o konstrukcji murowanej, 

rozporowej, pięcioprzęsłowa. Wiadukt jest cennym zabytkiem myśli techniczno-inżynieryjnej z 1863 

r., historycznie związanym z rozbudową sieci kolejowej Galicji w tym okresie na głównej linii 

kolejowej Kraków Główny–Płaszów–Tarnów–Przemyśl–Lwów. 

Wiadukt został wykreślony 1 września decyzją ministra kultury i dziedzictwa narodowego z rejestru 

zabytków, w którym znajdował się od 1989 roku, na wniosek PKP. W uzasadnieniu wniosku 

wskazano, że przedsięwzięcie „Prace na linii kolejowej E30 na odcinku Kraków Główny Towarowy–

Rudzice wraz z dobudową torów linii aglomeracyjnej”, którego elementem jest rozbudowa 

zabytkowego wiaduktu nad ul. Grzegórzecką, jest jedną z podstawowych inwestycji w ramach 

poprawy infrastruktury kolejowej w Polsce i ma strategiczne znaczenie dla rozwoju Polski 

południowej. PKP PLK podkreślały też, że inwestycja podniesie bezpieczeństwo ruchu drogowego, 

ograniczy negatywny wpływ linii kolejowej na środowisko naturalne, poprawi funkcjonalność 

komunikacji w powiązaniu z innymi systemami transportu zbiorowego. PKP PLK uznały, że jedynym 

rozwiązaniem pozwalającym na zminimalizowanie czasu realizacji projektów jest demontaż wiaduktu 

i późniejsze odtworzenie istniejącego wyglądu obiektu, z całkowicie nową konstrukcją nośną. 

Wiceminister kultury i generalny konserwator zabytków Magdalena Gawin, która podjęła decyzję o 

skreśleniu wiaduktu z rejestru, poinformowała, że przedmiotowy wiadukt nad ul. Grzegórzecką 

zostanie rozebrany i zrekonstruowany, złożony na nowo, z wykorzystaniem maksimum oryginalnej 

substancji. Operacja ta kosztować będzie od 35 do 50 mln zł. Gdyby zabytek pozostał w rejestrze, 

koszt realizacji prac wynikających z decyzji małopolskiego konserwatora zabytków wyniósłby 80–90 

mln zł. Można odnieść więc wrażenie, że decydującym czynnikiem przy rozpatrywaniu tej sprawy były 

pieniądze, a nie dobro pomnika historii i kultury. 

W związku z powyższym, na podstawie art. 192 ust. 1 regulaminu Sejmu oraz art. 14 ust. 1 pkt 7 

ustawy o wykonywaniu mandatu posła i senatora, chciałbym zapytać: 

1. Dlaczego wiadukt kolejowy nad ulicą Grzegórzecką w Krakowie został z dniem 1 września 

2021 r. skreślony z rejestru zabytków? 

2. Na jakiej podstawie doszło do wykreślenia wiaduktu kolejowego nad ulicą Grzegórzecką w 

Krakowie z rejestru zabytków? 

3. Czy w opinii ministerstwa nie byłoby zasadne przeprowadzenie przedmiotowego remontu z 

zachowaniem oryginalnej konstrukcji zabytku, co zdaniem ekspertów jest możliwe? 

4. Czy ministerstwo przeprowadza wycenę wartości danego obiektu stanowiącego zabytek w 

analogicznych do opisanej sytuacjach, gdy jego remont lub po prostu usytuowanie wiążą się z 



dodatkowym nakładem finansowym przy przeprowadzanych inwestycjach 

infrastrukturalnych? Jeżeli tak, to jakie kryteria przyjmuje ministerstwo? 

5. Jak ministerstwo ustosunkuje się do postulatu strony społecznej wzywającej do zaprzestania 

rozbiórki wiaduktu oraz ponownego wpisania go do rejestru zabytków? 

6. Czy w trakcie przeprowadzania przedmiotowej inwestycji zabezpieczono i zachowano 

oryginalne licowanie ścian wiaduktu? 

Jednocześnie proszę o przedstawienie wszystkich pozwoleń i dokumentów będących podstawą do 

skreślenia z rejestru zabytków wiaduktu kolejowego nad ulicą Grzegórzecką w Krakowie. 

Z wyrazami szacunku 

Aleksander Miszalski 

 


