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Interpelacja Poselska

Szanowny Panie Ministrze,

10 lutego 2022 r. wydana zostata decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S52 odc. Pétnocna Obwodnica Krakowa: wezet Modlnica — wezet Krakéw
Mistrzejowice". Niestety przygotowany projekt realizacji inwestycji wzbudza kontrowersje.

Problemem jest wezet zespolony Krakdw Mistrzejowice, ktéry sktada sie z dwdch weztéw
Mistrzejowice | i Il potagczonych jezdniami zbiorczymi. Gtéwnga relacje na tym wezle stanowi cigg drogi
ekspresowej S7. W rejonie przeciecia z linig kolejowa nr 95 zaprojektowano wezet Mistrzejowice | w
ksztatcie trgbki tgczacy trase S7 z budowang drogg ekspresowg S52. Nieco na potudnie
zaprojektowano wezet Mistrzejowice Il w formie ronda turbinowego usytuowanego pod trasg
gtéwna. Bedzie on tgczyt S7 z lokalnymi ulicami, przede wszystkim ul. Okulickiego, ktéra bedzie
stanowic¢ najbardziej dogodny zjazd od strony Warszawy do centrum Krakowa.

Strona spoteczna zgtasza obawy dotyczace wezta Krakéw Mistrzejowice, ktdry stanie sie najbardziej
zakorkowanym i niedroznym weztem krakowskiej obwodnicy. Chcac kontynuowac jazde obwodnica,
jadac S7 od potudnia, trzeba bedzie zjecha¢ dwupasmowym zjazdem z S7 na jezdnie zbiorcza.
Nastepnie po 400 metrach prawy pas bedzie odchodzit do ronda, a caty potok ruchu w kierunku
Pétnocnej Obwodnicy Krakowa bedzie musiat zmiescic¢ sie na lewym pasie ruchu. Kawatek dalej do
jezdni zbiorczej dotaczy pas wjazdowy od ronda a wraz z nim potok pojazdéw chcacych jechac w
kierunku S52 lub S7 na Warszawe. Nastepnie pojazdy jadgce na Warszawe bedg musiaty zjechac na
lewy pas ruchu a pojazdy na nim sie znajdujace na pas prawy, w kierunku tgcznicy na S52. To
krzyzowanie potokdw ruchu odbywaé sie bedzie zaledwie na 450 metrach!

Na tym odcinku jezdnia zbiorcza rozszerzy sie o kolejny pas ruchu z prawej strony. Lewy pas
pozostanie jednopasmowg jezdnig zbiorczg w kierunku potnocnym, a dwa prawe skrajne pasy w
kierunku S52 przejdg w ciasng tacznice 270 stopni i dopiero po jej przejechaniu pojazdy jadace S7 od
potudnia znajda sie na Pétnocnej Obwodnicy. Te trzy elementy, czyli jednopasmowa droga zbiorcza,
krzyzowanie potokdw ruchu na krotkim odcinku oraz tgcznica 270 stopni o matym promieniu
spowodujg finalnie duze korki.

Chcac natomiast wjechac z Pétnocnej Obwodnicy Krakowa na S7 w kierunku Warszawy, trzeba bedzie
tagodnym tukiem przejechac jednopasmowa facznicg, na koricu ktérej pojawi sie pas wtgczeniowy na



jezdnie zbiorczg opisang powyzej. Pas ten bedzie miat dtugos¢ zaledwie 100 m a pojazdy nim jadace
bedg musiaty ustgpi¢ pierwszenstwa pojazdom poruszajgcym sie lewym pasem ruchu, ktére wjechaty
z ronda turbinowego kawatek wczesnie;j.

Niestety nie jest to koniec nieprzemyslanych rozwigzan. Przejezdzajgc z Pétnocnej Obwodnicy na S7
w kierunku potudniowym pojazdy bedg miaty dwa pasy ruchu do zjazdu z S52. tacznica tagodnym
tukiem dofaczy do dwupasmowej drogi zbiorczej, ktérg bedg poruszac sie pojazdy chcace jechac przez
rondo turbinowe na wezle Mistrzejowice Il. Po pofgczeniu oba potoki ruchu bedg musiaty sie ze sobg
skrzyzowac i bedg miaty na to zaledwie 300 metréw! Po tym niefortunnym manewrze droga zbiorcza
dodatkowo zwezi sie do jednego pasa, aby po chwili dotgczyt do niej dodatkowy pas wjazdowy z
pojazdami wjezdzajgcymi na S7 z ronda. W tym miejscu oba pasy ruchu dotaczg do jezdni gtéwnych, a
zaniknie tylko jeden z nich, poniewaz do kolejnego wezta S7 na tym odcinku bedzie posiadac 4 pasy
ruchu.

W zwigzku z planami rozbudowy autostrady A4 na obwodnicy Krakowa do trzech paséw, pétnocna
czes$¢ obwodnicy bedzie stanowi¢ naturalny objazd na czas przebudowy A4. Jesli zsumujemy ruch,
ktdry przeniesie sie z krakowskich ulic na obwodnice z ruchem z autostrady A4 w okresie utrudnien,
mamy recepte na permanentny korek!

Uzmystowi¢ skale problemu moze przyktad Katowic. W rejonie wezta Drogowej Trasy Srednicowe;j z
Droga Krajowg 86 pojazdy jadace DTS od zachodu, chcgce wjechaé na DK86 w kierunku
potudniowym, muszg na odcinku 200 metrow skrzyzowad sie z potokiem pojazdéw jadacych od
skrzyzowania z ul. Dudy-Gracza w kierunku DK 86 na pétnoc. Powoduje to utrudnienia w ruchu na
tym odcinku DTS. Miasto Katowice — zarzadca obu drég — przygotowuje projekt rozbudowy wezta o
bezposrednig tacznice zachdd-potudnie, aby uniknaé krzyzowania potokdw ruchu.

W zwigzku z powyzszym, na podstawie art. 192 ust. 1 Regulaminu Sejmu RP oraz art. 14 ust. 1 pkt 7
ustawy o wykonywaniu mandatu posta i senatora zwracam sie z prosba o udzielenie odpowiedzi na
ponizsze pytania oraz podjecie staran zmierzajacych do rozwigzania przedstawionego problemu:

1. Dlaczego GDDKIA, posiadajaca wieksze doswiadczenie w zarzadzaniu siecig drég najwyzszych
kategorii w catej Polsce, zdecydowata sie na tak skrajnie niezrozumiate i niebezpieczne
rozwigzanie?

2. Czy biorac pod uwage fakt, ze budowana droga ma stuzy¢ spoteczenstwu przez dziesigtki lat,
nie nalezy zmaksymalizowac jej uzytecznosé tak, by efektywnie spetniata ona swojg role?

3. Czy ministerstwo podejmie kroki zmierzajace do zmiany ksztattu projektowanego wezta i
unikniecia paralizu w tej czesci obwodnicy Krakowa?

4. Czy ministerstwo zleci wykonawcy natychmiastowe przeprojektowanie wezta Krakow-
Mistrzejowice, aby wyeliminowad opisane wczesniej problemy?

Z wyrazami szacunku
Aleksander Miszalski

Poset na Sejm RP



