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W odpowiedzi na Pana interpelacj¢ w sprawie zmian sposobu parkowania w centrum
miasta, zlozona na sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 13 stycznia 2016 r., uprzejmie
informujg:

Zgodnic z art. 2 pkt | ustawy z dnia 20 czerwea 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(tekst jednolity z 2012 r. Dz. U. poz. 1137 z pézn. zm.) droga to wydzielony pas terenu
sktadajacy si¢ z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla pieszych lub drogi dla rowerdw, lacznie
z torowiskiem pojazdow szynowych znajdujacym si¢ w obrebie tego pasa. przeznaczony do
ruchu lub postoju pojazdéw, ruchu pieszych, jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat. Zatem
w ramach polskiego prawodawstwa przewaza funkcjonalne rozumienie drogi jako swoistego
rodzaju calosci przeznaczonej do prowadzenia komunikacji. Tym samym przestrzen
parkingowa, jako element immanentnie powiazany z poruszaniem si¢ po drogach,
obejmowany jest tymi samymi rygorami i zasadami co droga publiczna jako calo$é. Zgodnie
z utrwalonym stanowiskiem doktryny prawa zaliczenie drogi do okreslonej kategorii drog
publicznych skutkuje objeciem jej powszechnym dostepem. O powszechnym dostepie do
drogi publicznej $wiadczy uzyte w art. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (tekst jednolity z 2015 r. Dz. U. poz. 460 z poézn. zm.) sformulowanie: moze jej
uzywac kazdy. Powszechnos¢ dostepu do drog publicznych oznacza takze, ze kazdy podmiot
znajdujacy sig na terytorium Polski ma zagwarantowane prawo do korzystania z niej zgodnie
z przeznaczeniem. Granice korzystania z drogi wytyczaja unormowania ustawy o drogach
publicznych i ustawy Prawo o ruchu drogowym.

W przypadku gdy ulica jest droga publiczna w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca
1985 1. o drogach publicznych, w $wietle poczynionych wyzej rozwazan nie jest mozliwe
wprowadzenie zakazu postoju, ktory dotyczylby wylacznie okre$lonej grupy uzytkownikow
drog, to jest 0sob niezamieszkalych w Krakowie.

W Swietle przepisow powszechnie obowigzujacego prawa, dokonanie zréznicowania
sytuacji osob zamieszkujacych na terenie Gminy Miejskicj Krakow oraz niebedacych
mieszkaficami gminy, dotyczace mozliwosci postoju pojazdu na drogach publicznych
W centrum miasta, w istotny sposob naruszyloby normy obowigzujacego prawa stanowiace
upowaznienie do podjecia uchwaly, tj. art. 13b ust. 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych, jak i konstytucyjnie gwarantowana zasade réwnosci podmiotow
wobec prawa wyrazona w art. 32 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej oraz normy ujete
w art. 2 1 7 Konstytucji, wedlug ktorych Rzeczypospolita Polska jest demokratycznym
panstwem prawnym urzeczywistniajacym zasady sprawiedliwosci spolecznej, w ktorym
organy wladzy publicznej dzialaja na podstawie i w granicach prawa.



Podjecie przez Rade Miasta Krakowa uchwaly nr XXI/229/11 w sprawie ustalenia
sirefy platnego parkowania, ustalenia oplat za parkowanie pojazdéw samochodowych na
drogach publicznych w strefie platnego parkowania, wprowadzenia oplaty abonamentowej
dla niektorych uzytkownikow drog oraz sposobu pobierania tych oplat (z podzin. zm.)
1 ustanowienic na jej podstawie strefy platnego parkowania na czesci obszaru Miasta
Krakowa, w zwigzku z ustanowieniem abonamentu postojowego mieszkanca majacego na
celu umozliwienie mieszkancom parkowania pojazdow w rejonie micjsca zamieszkania,
normuje sytuacje faktyczng osob zamieszkujacych dany obszar w sposob korzystniejszy niz
sytuacje pozostatych uzytkownikéw drog. Oplaty za postdj pojazdu w stretie platnego
parkowania stanowia podstawowy czynnik w ksztaltowaniu dostgpu uzytkownikéw drog do
obszaréw o deficycie miejsc postojowych komunikacja indywidualng oraz stanowig forme
oddzialywania wladz samorzadowych na zachowania uzytkownikéw samochodow
i skutecznego realizowania zalozen polityki transportowej oraz celow strefy platnego
parkowania.

Zmiana dotychczasowego sposobu parkowania pojazdow z parkowania ,.skosnego™ na
.rownolegle do osi jezdni” podyktowane jest parametrami technicznymi chodnika oraz
dazeniem do zagwarantowania bezpiecznego ruchu pieszego.

Zgodnie z art. 4 pkt 8 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych zjazd jest
to polaczenie drogi publicznej z nieruchomoscig polozong przy drodze, stanowigce
bezposrednie miejsce dostepu do drogi publicznej w rozumieniu przepisow o planowaniu
1 zagospodarowaniu przestrzennym, ktore winno by¢ przejezdne 1 nie shuzy do postoju
pojazdow. Stosownie do art. 49 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwea 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym zabrania si¢ postoju w miejscu utrudniajacym wjazd lub wyjazd, w szczegdlnosci
do 1 z bramy, garazu, parkingu lub wneki postojowej. Przepis ten dotyczy wszystkich
uzytkownikéw drog, nie wylaczajae wlasciciela nieruchomosct, 1 z tego powodu oznakowanie
wprowadzone m.in. na obszarze strefy platnego parkowania zabrania postoju na wjazdach do
posesji. Niestosowanie si¢ do znakow i1 sygnaléw drogowych stanowi wykroczenie i podlega
sankcjom przewidzianym w ustawic z dnia 20 maja 1971 r. Kodeks wykroczen (tekst
jednolity z 2013 r. Dz. U. poz 482 z pdzn. zm.). Egzekwowanie przestrzegania istniejacego
oznakowania drog miesei si¢ w kompetencjach Policji lub Strazy Miejskiej Miasta Krakowa.

Odnoszac si¢ do kwestii informowania mieszkancow o planowanych zmianach
w organizacji ruchu wyjasniam, iz konsultacje ze spolecznoscig lokalng kazdorazowo
przeprowadzane sa w przypadku wprowadzania ruchu jednokierunkowego oraz rozszerzenia
obszaru strefy platnego parkowania. W pozostalych przypadkach wprowadzanie zmian
w organizacji ruchu nastgpuje najczesciej na wniosek grup mieszkancow lub Rad Dzielnic,
bedacych przedstawicielami lokalnej spolecznosci, badz tez z uwagi na obowigzujace
przepisy ruchu drogowego.

Otrzymuja:
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